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4 ОБЗОРАВИА

Текст: Антон Титов

50 МОЯ РОССИЯПО ВСЕМУ СВЕТУ



РАСШИРЕНИЕ МАРШРУТНОЙ СЕТИ
Регионы становятся ближе с прямыми рейсами 

авиакомпании «КрасАвиа»

Из Красноярска в Абакан всего за 65 минут! Регулярный рейс возобновился еще летом и уверенно «ушел» в зим-
нее расписание – потому что удобно! Тем более, что вылет вечерний, и можно отправиться прямо после работы 
в столицу Хакасии.  
И конечно, Томск! Самый ученый город Сибири – красивый, современный, гостеприимный! Кстати, из четырех 
рейсов в неделю по маршруту Красноярск-Томск, три продолжены до Стрежевого. 

Рейсы выполняются на современных  лайнерах 
ATR-72-500 и ATR-42-500. Для комфортного переле-
та пассажир может заранее пройти онлайн-регистра-
цию на сайте авиакомпании, выбрав удобное место 
в салоне. Также на сайте или в любой авиакассе мож-
но заказать дополнительное питание из меню, вос-
пользоваться услугами страхования, забронировать 
перевозку сверхнормативного багажа или особые 
виды перевозки, например, несопровождаемых детей, 
животных, спортивный инвентарь или музыкальные 
инструменты.

Билеты на сайте: krasavia.ru. 
Телефон контактного центра: +7 (391) 291-81-80





ТРЕБОВАНИЯ ПО СОБЛЮДЕНИЮ ТРАНСПОРТНОЙ БЕЗОПАСНОСТИ ДЛЯ ФИЗИЧЕСКИХ ЛИЦ, СЛЕДУЮЩИХ, ЛИБО НАХОДЯЩИХСЯ 

НА ОБЪЕКТАХ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ИЛИ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВАХ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА. 

1. Физические лица, следующие либо находящиеся 
на объекте транспортной инфраструктуры или 
транспортном средстве, обязаны:
а) осуществлять проход (проезд) в зону транспортной 
безопасности в соответствии с правилами проведения 
досмотра, дополнительного досмотра и повторного до-
смотра в целях обеспечения транспортной безопасно-
сти, включающими перечень необходимых документов, 
устанавливаемыми Министерством транспорта Рос-
сийской Федерации по согласованию с Министерством 
внутренних дел Российской Федерации и Федеральной 
службой безопасности Российской Федерации; 
б) выполнять требования сил обеспечения транс-
портной безопасности, направленные на обеспечение 
транспортной безопасности, а также не предприни-
мать действий, препятствующих выполнению ими 
служебных обязанностей;
в) информировать силы обеспечения транспортной 
безопасности о событиях или действиях, создающих 
угрозу транспортной безопасности объекта транспорт-
ной инфраструктуры или транспортного средства. 

2. Физическим лицам, следующим либо находя-
щимся на объекте транспортной инфраструктуры 
или транспортном средстве, запрещается:
а) проносить (провозить) в зону транспортной безопас-
ности предметы и вещества, запрещенные или ограни-
ченные для перемещения на объекте транспортной ин-
фраструктуры и (или) транспортном средстве; 
б) препятствовать функционированию технических 
средств обеспечения транспортной безопасности, 
расположенных в зоне транспортной безопасности; 
в) принимать материальные объекты для их перевоз-
ки на транспортном средстве без уведомления сил 
обеспечения транспортной безопасности и прохож-
дения процедуры досмотра в случаях, предусмотрен-
ных требованиями по обеспечению транспортной 

безопасности, установленными в соответствии со 
статьей 8 Федерального закона «О транспортной без-
опасности»; 
г) совершать действия, создающие препятствия (в том 
числе с использованием транспортных и других техни-
ческих средств) функционированию транспортного 
средства или ограничивающие функционирование 
объектов транспортной инфраструктуры, включая 
распространение заведомо ложных сообщений о собы-
тиях или действиях, создающих угрозу транспортной 
безопасности объекта транспортной инфраструктуры 
или транспортного средства, а также действия, на-
правленные на повреждение (хищение) элементов 
объекта транспортной инфраструктуры или транс-
портного средства, которые могут привести их в не-
годное для эксплуатации состояние либо состояние, 
угрожающее жизни или здоровью персонала субъекта 
транспортной инфраструктуры или подразделения 
транспортной безопасности, пассажиров и других лиц; 
д) передавать документы сторонним лицам, предо-
ставляющие право прохождения процедуры досмотра 
в особом порядке, для прохода (проезда) в зону транс-
портной безопасности; 
е) осуществлять проход (проезд) в зону транспортной 
безопасности объекта транспортной инфраструкту-
ры или транспортного средства вне (в обход) установ-
ленных субъектом транспортной инфраструктуры 
или перевозчиком проходов (проездов); 
ж) предпринимать действия, имитирующие подго-
товку к совершению либо совершение актов незакон-
ного вмешательства в деятельность объекта транс-
портной инфраструктуры или транспортного 
средства; 
з) использовать пиротехнические изделия без разре-
шения лица, ответственного за обеспечение транс-
портной безопасности на объекте транспортной ин-
фраструктуры или транспортном средстве. 

За нарушение требований в области транспортной безопасности предусмотрена административная и уголов-
ная ответственность в соответствии с действующим законодательством!

Т Р Е Б О В А Н И Я 
ТРАНСПОРТНОЙ 
БЕЗОПАСНОСТИ



8 АВИАПАРКАВИА

Авиакомпания «КрасАвиа» является региональном авиаперевозчиком, базируется в Красноярском крае. Авиапарк 
составляет 50 воздушных судов.
В маршрутной сети авиакомпании более 30 направлений, как внутри Красноярского края, так и между соседними 
регионами. Технический персонал тщательно следит за состоянием парка, что позволяет поддерживать высокую 
регулярность полетов и выполнять рейсы даже в сложных условиях Крайнего Cевера. 

ПАРК ВОЗДУШНЫХ СУДОВ
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– Вниманию пассажиров рейса 
№ KV155 Красноярск – Тура, – раздает-
ся слегка роботизированный элек-
троникой голос диктора над залом 
аэропорта Емельяново. 
– Ваш вылет задерживается из-за не-
благоприятных метеорологических 
условий в аэропорту назначения. 
Приносим извинения за доставлен-
ные неудобства.
– Да что мне ваши извинения! – недо-
вольно ворчит едва виднеющийся из-
за груды баулов пожилой мужчина. – 
Как цены на билет поднимать, это 
у них быстро, а как людей домой везти, 
так ждите, пока рак на горе свистнет. 

Я вылетаю в Екатеринбург, но пока 
стою неподалеку, и слышу, как к свар-
ливому северянину присоединяется 
разнобойный хор таких же возмущен-
ных и пока несостоявшихся пассажи-
ров компании «КрасАвиа». До меня 
доносятся обрывки фраз: «… издева-
ются над нами…», «… себе бы зарплату 
понизили…», «… еще, поди, и в АН по-
садят…». Люди выглядят уставшими, 
у  них воспаленные глаза, и в целом 
не  очень счастливый вид. Понять их 
можно: рейс в Туру откладывается 
уже в третий раз – никак не успокоит-
ся метель, накрывшая Крайний Север 
Красноярского края. Однако меня так 
и подмывает спросить: вы предпочи-
таете прибыть домой живыми, 
но чуть позже? Впрочем, язык вовре-

мя прикусываю: северянам, и правда, 
не позавидуешь. Если вдруг из распи-
сания пропадет мой рейс в Екатерин-
бург, всегда можно сесть на поезд. 
Дольше и не так, чтобы дешевле, но 
альтернатива есть, а вот в Туру, как 
и в десятки других сел, поселков и го-
родов Крайнего Севера – только воз-
духом, без вариантов. 

«ДРУГОЙ АЛЬТЕРНАТИВЫ НЕТ»

Конечно, в Туру вот-вот должен от-
крыться зимник, но его сложно на-
звать альтернативой для пассажи-
ров. Через суровые морозы и ветра 
по большей части возят только гру-
зы, на специально оборудованных 
фурах, где пассажирских мест не 
предусмотрено. Попадаются изредка 
бесстрашные водители, способные 
преодолеть тысячи километров 
снежной пустыни на джипах, но я, 
например, вряд ли согласился бы 
ехать с ними пассажиром. Во-пер-
вых, заглохни на середине дороги 
двигатель, и вас откопают в лучшем 
случае весной, а во-вторых, неделя 
сверхэкстремальной поездки в тес-
ном салоне или пусть 20-30 часов 
ожидания в современном аэропорту? 
По-моему, выбор очевиден. В таких 
условиях тем более понятны «билет-
ные» настроения северян, которые 
и  от ценников на продукты в своих 
магазинах в восторг не приходят.

Я решил в качестве журналиста по-
способствовать людям и узнать, кто 
и зачем делает деньги на отсутствии 
у них выбора. Как знать, может полу-
чится сделать прозрачный намек 
и  подтолкнуть авиакомпании пере-
смотреть свою политику. Вернув-
шись из своей командировки, я на це-
лую неделю погрузился в историю 
и  экономику компании «КрасАвиа», 
случай с которой меня и привлек. 

ТИШЕ ЛЕТИШЬ, ДАЛЬШЕ БУДЕШЬ

Первое, что я узнал – за всю историю 
не только «КрасАвиа», но и северной 
авиации в целом, не было случая, что-
бы пассажиры вообще не могли по-
пасть домой или на Большую Землю. 
Многочасовые задержки, конечно, слу-
чаются, но вряд ли непогоду можно 
ставить в вину авиаторам. Еще иногда 
бывает, что меняют борт с современ-
ного французского ATR на устаревший 
АН. Однако опять же – всегда и все пас-
сажиры прибывают в пункт назначе-
ния целыми и невредимыми.

– Везти пассажиров вместо молодого 
«француза» на старом самолете – это 
совершенно и не в наших интересах, - 
говорит мне генеральный директор 
«КрасАвиа» Андрей Егоров. – Мы много 
сил и средств потратили на то, чтобы 
обновить авиапарк, и это было сделано 

«МНЕ НАДО — ГДЕ 
МЕТЕЛИ И ТУМАН, 
ГДЕ ЗАВТРА ОЖИДАЮТ 
СНЕГОПАДА!»

Алексей Федореев
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не только для комфорта пассажиров. 
Современные иномарки элементарно 
потребляют гораздо меньше топлива*. 
Мы снижаем издержки, и получаем 
возможность сдерживать тариф. Со-
ответственно, когда по техническим 
причинам мы вынуждены ставить на 
рейс старый борт, деньги на дополни-
тельный керосин нам приходится 
брать из уже запланированного дохода. 
Больше просто неоткуда.

– Но если вы обновляли авиапарк 
с этой целью, то откуда берется сегодня 
рост цен на билеты? – спрашиваю я. 
В  ответ директор «КрасАвиа» молча 
подает мне график, на котором изо-
бражена динамика авиацен компании 
и динамика традиционных экономиче-
ских показателей: инфляции, зарпла-
ты, МРОТ (рис. 1).

«А В БУТЕРБРОДАХ 
Я ГОРАЗДО ДЕШЕВЛЕ»

График, безусловно, впечатляет: если 
призадуматься, выходит, что услуги 
«КрасАвиа», по крайней мере, с 2018 
года в относительных измерениях де-
шевеют. Для северян, которые вынуж-
дены пользоваться безальтернативным 
авиатранспортом, это наверняка зву-
чит диковато, но является, как гово-
рится, медицинским фактом. Я, есте-
ственно, не мог не принять 
во внимание, что любой бизнес давно 
научился вертеть статистикой в свою 
пользу, и бросился проверять данные, 
предоставленные мне перевозчиком. 
Сегодня стоимость билета на тот же 
рейс Красноярск-Тура – 13 960 рублей. 
Отматываю поиск на пять лет назад 
и нахожу цифру 12 189 рублей – столько 
стоил билет на самолет в Туру в июле 
2018 года. Действительно – получается, 
что дорожал он примерно на 3% еже-
годно, а официальная инфляция за те 
же годы в среднем была 6,5% – данные 
легко найти на сайте «Росстата». Рост 
средней зарплаты за то же время и во-
все составил почти 15%. Если же брать 
не абстрактные цифры, а пресловутый 
биг-мак, в котором любят считать 
американцы, то в 2018 году вместо би-
лета в Туру знаменитых бутербродов 

можно было купить 85 штук (по 150 ру-
блей), а сегодня только 65 (по 220 рублей). 
В общем, как ни крути, авиабилеты 
на  Крайний Север в относительном 
выражении стали дешевле.

ЭТО НЕ БИЗНЕС

Странная картина, подумал я. Неужели 
так можно вести бизнес? Тем более, что 
себестоимость северной авиации су-
щественно выше, чем в европейской 
части России. Даже не задавая вопросов 
специалистам можно вспомнить, что в 
тундре полгода длится ночь, а это по-
стоянное освещение аэропортов. Кро-
ме того, это отопление помещений, 
куда более частая очистка взлетных по-
лос от снега и льда и прочие крайнесе-
верные нюансы – дорогое, в общем, 
удовольствие. И сделать его дешевле 
сам по себе авиабизнес не сможет при 
всем желании: никаких денег ему не 

хватит построить собственные ТЭЦ 
(где брать для них топливо?) и те же до-
роги для подвоза всех и всяческих мате-
риалов (только на своих же самолетах).

Зарплатный фонд, как в сердцах пред-
лагают северяне, тоже не сильно-то сэ-
кономишь: вряд ли они сами одобрят, 
если за штурвалы самолетов сядут пи-
лоты, готовые работать, скажем, вдвое 
дешевле, чем их коллеги по остальной 
России. Добром такая экономия закан-
чивается редко даже на городских 
маршрутках, а уж про небо и речи нет.
– Потому нашу деятельность и бизне-
сом-то назвать сложно, – резюмирует 
Андрей Егоров. – Да о нем у нас, скажем 
прямо, никто особо и не помышляет. 
Любые расчеты, которые вы можете 
сделать совершенно самостоятельно, 
без нашей помощи, вам покажут: чтобы 
мы работали хотя бы в ноль, тарифы 
должны быть почти вдвое выше (рис.2).
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ЗДРАВЫЙ СМЫСЛ, А НЕ ЛОГИКА

Вопреки обычной логике, несмотря на 
отстающие от инфляции тарифы, 
«КрасАвиа» с 2018 года снизила втрое 
свои долги, а выручку нарастила 
с 3,5 миллиардов до 10. Такие цифры я 
нашел на аналитических сайтах для 
бизнеса и уточнил у директора: верны 
ли данные, и как их объяснить?

– Совершенно верны. Такие же можете 
найти и у нас на сайте. А объяснение 
будет из трех частей. Первое – аэропор-
товая деятельность северных террито-
рий края перешла под крыло государ-
ства. До 2018 года в составе «КрасАвиа» 
находились и северные аэропорты, об-
служивание которых отнимало много 
сил и средств. Тогда, совместными уси-
лиями, было найдено оптимальное ре-
шение – создано Федеральное казенное 
предприятие (ФКП) «Аэропорты Крас-
ноярья», в ведомство которого и пере-
шли аэропорты Крайнего Севера. Это 
решение сняло с бюджета КрасАвиа ко-
лоссальную нагрузку по их содержа-
нию, не говоря о расходах на развитие, 
которые компания не могла бы себе по-
зволить ни при каких условиях. Второе, 
благодаря краевой программе ренова-
ции парка воздушных судов мы получи-
ли 14 новых самолетов и вертолетов, 
а  это большая экономия на топливе 
и техническом обслуживании (в расче-
те на одного пассажира). Наконец, тре-
тье и главное – очень серьезную под-
держку в виде субсидий оказывает наш 
единственный акционер – Краснояр-
ский край. Ну и в довесок около 5% вы-
ручки составляет помощь всех видов 
из федерального бюджета (рис. 2) 
плюс прибыль чисто от коммерче-
ских перевозок: грузы для бизнеса 
или вахтовики, например.

– А зачем это краю и государству? – 
спрашиваю я. – Другим видам бизнеса 
такой помощи не оказывается. Значит 
ли это, что вам предоставляют внекон-
курентное преимущество?
– Так мы и не конкурируем с торговы-
ми сетями. Строго говоря, мы вообще 
ни с кем не конкурируем. Повторюсь: 
бизнесом это назвать нельзя. Северная 
авиация, в том числе и мы – это соци-
альная функция. Вы же говорите, сами 
попробовали найти альтернативные 

маршруты на Крайний Север? И как, 
успешно? – улыбаясь, спрашивает меня 
в свою очередь директор «КрасАвиа».

ВИДИМАЯ РУКА РЫНКА

Ответить директору мне нечем. Сегод-
ня на Крайнем Севере Красноярского 
края по грубой прикидке проживает 
около 300 тысяч человек. Если государ-
ство поступит строго по рыночному 
и  предоставит их судьбу холодному 
и расчетливому бизнесу, то «материк», 
как называют центральные районы 
края северяне, большинству из них не 
увидеть уже никогда. Северные зарпла-
ты в отличие от советских времен поч-
ти сравнялись со среднероссийскими, 
оплачивать безумно высокие расходы 
на содержание авиации им просто не по 
карману. Да и крайне низкая плотность 
населения попросту не позволит бизне-
су опереться на масштаб пассажиропо-
тока. Короче говоря, куда ни кинь, всю-
ду клин. А уж если к этому прибавить 
необходимость развития, то проще, как 
в известном анекдоте, повесить в се-
верных аэропортах таблички «Кто бу-
дет улетать последним, выключите 
свет». Впрочем, исходя из уже сказан-
ного, на таких табличках надо будет на-
писать не «улетать», а «уходить».

Естественно в таких условиях руковод-
ство края не может пустить дело на са-
мотек. Да и если бы речь шла только 
о  судьбе северян – речь об экономике 
края в целом. Не будет транспортной 
связности территорий – не будет обме-
на товарами, остановится обмен услу-
гами, некому будет работать на ресур-
содобывающих предприятиях Крайнего 
Севера. Так что условные плановые 
убытки бюджета в виде субсидий и до-
таций для авиаторов – это не совсем 
убытки: это инвестиции, изъятые 
из доходов остальных сфер экономи-
ки и направленные на поддержание 
и развитие транспортной сети. 

ВСЁ ИДЕТ ПО ПЛАНУ

Кстати говоря, ровно по такой же схеме 
работала и советская плановая систе-
ма, разве что крен в сторону дотаций 
был еще бо́льшим. Однако и то, что де-
лается сегодня государством в рыноч-
ных условиях – огромное достижение: 

советская модель позволяла сосредота-
чивать в руках органов управления во-
обще все доходы экономики, а рыноч-
ная – лишь то, что поступает в виде 
налогов. Поэтому-то одним из главных 
инструментов для правительства края 
остается административный контроль 
того самого тарифа. Благо, что край 
владеет 100% акций «КрасАвиа» и мо-
жет указывать, на какой процент имеет 
право поднять тариф компания. 

Понятное дело, каждый год правитель-
ство исходит из возможностей бюдже-
та, но раз динамика цен на треть мед-
леннее инфляции, то эти возможности 
руководство находит. Лично у меня сло-
жилось впечатление, что причина – 
в общем развитии краевого хозяйства. 
Оно растет опережающими инфляцию 
темпами, и часть этого дохода край вы-
деляет на авиацию. 

Казалось бы, молодец в данной ситуа-
ции правительство, а компании «Кра-
сАвиа» остается только просить по-
больше и держать карман шире. Но нет, 
такой ответ тоже будет несправедли-
вым. Если взять ту же точку отсчета – 
2018 год, не заметить изменений в ор-
гработе авиакомпании невозможно. 

СОЦИАЛЬНЫЙ ПОЧТИ НЕ-БИЗНЕС

За последние два года «КрасАвиа» резко 
нарастила количество регулярных рей-
сов в соседние регионы: Алтайский 
край и республику Алтай, в Кемеров-
скую область и Бурятию, а в мае 2023 
года вылетел первый регулярный меж-
дународный рейс – в Монголию. Ме-
жрегиональные тарифы, к слову, при 
этом вообще не индексировались с 2016 
года, а это значит, что «КрасАвиа» 
на своем уровне поступает также, как 
и государство: есть более прибыльные, 
пусть благодаря дотациям, сектора 
бюджета, значит можно направить ус-
ловный избыток на расходы по другим 
направлениям. И тем самым повысить 
общую прибыль в перспективе: укре-
пление межрегиональных транспорт-
ных связей – рост бизнес-оборотов по 
всей экономике – повышение платеже-
способности людей – увеличение вы-
ручки. Которую, в конечном итоге, 
можно не сомневаться, компания на-
правит опять же на северян: они были и 
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остаются главным бенефициаром ра-
боты «КрасАвиа». 

– Наши планы на ближайшие восемь 
лет – это закупка современных отече-
ственных самолетов для северных на-
правлений, – рассказывает Андрей Его-
ров. Компания заключила договоры 
с производителями самолетов «Байкал» 
(поставки пойдут с 2025 года) и самоле-
тов «Ладога» (чуть позже). И тех, и дру-
гих мы закупим по 10 штук. Да, пока они 
дороже иномарок, но в текущих усло-
виях у нас, как и у пассажиров, пропала 
альтернатива: всю экономию на топли-
ве для самолетов ATR «съели» санкции.

Поэтому нам предстоит умудриться 
и тарифы держать по-прежнему ниже 
инфляции, и находить средства для по-
купки самолетов. Кстати, субсидии 
тоже не сказать, что расслабляют: если 
вы посмотрите на их динамику от-
дельно, то увидите, что, несмотря 
на  всплеск бюджетных поступлений 
в 2022 году, цифра госпомощи в расче-
те на одного пассажира неуклонно 
снижается. Государство – тоже не без-
донный карман, тем более сегодня, 
когда у него хватает других забот.

БЕЗ ВАС НЕ УЛЕТИМ

То, что сегодня расходов у государства 
хватает, сомневаться не приходится. 
Однако лично я увидел, что даже сейчас 
оставлять северян на произвол рынка 
оно не собирается. А с другой стороны, 
вполне убедился, что и скудеющую го-
сударственную помощь компания 
«КрасАвиа» способна встроить в струк-
туру своего бюджета так, чтобы не бить 
по кошельку жителей Крайнего Севера. 
Как бы ни вынуждали к этому интере-
сы авиабизнеса, которому приходится 
сотрудничать с коммерческими орга-
низациями, совершенно не озабочен-
ными чьими бы то ни было социальны-
ми интересами. Это, прежде всего, 
конечно, о ценах на топливо. Они, не 
напрягаясь, опережают хоть тарифы, 
хоть инфляцию, хоть зарплаты. 

Под занавес приведу пример, который я 
увидел, что называется, онлайн: во вре-
мя нашей беседы с генеральным дирек-
тором «КрасАвиа» ему на стол принес-
ли письмо от руководства аэропорта 
Емельяново. В нем со всеми любезно-
стями сообщалось, что «достигнутые 
между нами договоренности о льготах 
на аэропортовые сборы, отменяются». 

Мол, акционеры Емельяново недоволь-
ны падением прибыли. Между тем, би-
леты для жителей Севера «КрасАвиа» 
продает по давно утвержденной цене на 
все даты до конца лета. Из чего нему-
дрено сделать вывод, что дополнитель-
ные 100 миллионов рублей (такова была 
величина договорных льгот) теперь 
взять негде. Нужно либо резать по жи-
вому статьи расходов, либо брать до-
полнительный кредит.

Понимаю, что вся добытая мной ин-
формация вряд ли компенсирует мо-
ральный негатив среднего северянина, 
живущего в вынужденной оторванно-
сти от «материка». Однако смею наде-
яться, что мое небольшое расследова-
ние хотя бы побудит его самостоятельно 
поискать ответ на вопрос, способна ли 
авиация «жировать» на его кошельке.

*Рост стоимости запасных частей 
на АТР в 2,8 раза (после санкций)
По маршруту Красноярск-Тура-Крас-
ноярск расход топлива на АТР-42 
и  Ан-24/26 составляет примерно 4,3 
тонны или 345 тыс. руб. (На Ан 24/26 – 
5,5 тонн на кругорейс, ATR-42 – 3 тон-
ны на кругорейс)
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с 14 сентября открыт регулярный рейс из Красноярска 
в Хатангу авиакомпании «КрасАвиа». Полеты будут вы-
полняться по четвергам на самолете ATR-42, стоимость 
билета составит 19 тысяч рублей, норма бесплатного 
провоза багажа 23 кг плюс ручная кладь 5 кг. 

Стабильное регулярное воздушное сообщение с мате-
риком особенно актуально для северян в осенний пе-
риод, когда многие возвращаются из отпусков, а аль-
тернативных видов транспорта на север Таймырского 
полуострова, где расположено сельское поселение, 
просто нет. Это касается и социально значимых гру-
зов, которые после окончания речной навигации мож-
но доставить на север только по воздуху. 

«Обеспечить транспортную доступность для всех жите-
лей Красноярского края – наша прямая обязанность, – 
подчеркнул генеральный директор АО «КрасАвиа» Ан-
дрей Егоров, –Особенно это касается северных 
территорий, где проживание и так намного сложней. 
Являясь краевой авиакомпанией мы обязаны гарантиро-
вать нашим гражданам возможность перемещения 
из любого, даже самого отдаленного, поселка». 

Из заполярной Хатанги КрасАвиа также осуществляет 
вертолетные рейсы в небольшие населенные пункты Хета, 
Новая, Катырык, Сындасско, Попигай, Новорыбную. Вер-
толеты перевозят как пассажиров, так и жизненно необ-
ходимые грузы – продовольствие, лекарства, почту.

КРАСАВИА ОТКРЫЛА РЕГУЛЯРНЫЙ РЕЙС В ХАТАНГУ 

С 29 октября авиакомпания «КрасАвиа» начнет выпол-
нять рейсы по зимнему расписанию, которое продлится 
по 30 марта 2024 года. Продажа авиабилетов уже откры-
та на всю глубину полетов. 

В зимнем периоде сохранены все направления лет-
ней полетной программы текущего года, но с незна-
чительной корректировкой по частоте выполнения 
рейсов, связанной с особенностями спроса в зимний 
период. По сравнению с прошлой зимой в межрегио-
нальную программу добавились направления Крас-
ноярск-Абакан с частотой три раза в неделю и еже-
недельные рейсы в столицу Монголии Улан-Батор. Из 
Красноярска в Томск можно будет улететь четыре 
раза в неделю, из которых три рейса будут продолже-
ны по маршруту Томск-Стрежевой, все полеты по 
данному направлению на АТР 42/72. Дважды в неделю 
воздушное сообщение соединит Кызыл и Улан-Удэ. 

Внутри Красноярского края открыт еженедельный 
регулярный рейс из Красноярска в Хатангу, а в Ко-
динск теперь вместо небольшого L-410 будут летать 
АТR-42 и Ан-24/26, что позволит не только увеличить 
провозную емкость, но и существенно сократить 
время в пути.

Для любителей горнолыжного туризма уже традици-
онно предусмотрен приятный бонус: на вылеты в пе-
риод с 1 ноября бесплатно принимаются к перевозке 
комплекты лыжного и сноубордического снаряжения 
при условии заблаговременной заявки. Правило рас-
пространяется на перелеты в прямом и обратном на-
правлении из Красноярска в Абакан, Барнаул, Гор-
но-Алтайск Нижнеангарск и Новокузнецк. 
Поклонников активного отдыха становится все боль-
ше, так что стоит поторопиться с заявкой, чтобы 
успеть сэкономить на перевозке экипировки.

ОСОБЕННОСТИ ОСЕННЕ-ЗИМНЕГО РАСПИСАНИЯ ПОЛЕТОВ 2023/2024
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ОЛЬХОН - САМЫЙ БОЛЬШОЙ 
И САМЫЙ ИЗВЕСТНЫЙ 
ОСТРОВ НА БАЙКАЛЕ. ЗДЕСЬ 
МОЖНО ПОЛЮБОВАТЬСЯ 
ПОИСТИНЕ КОСМИЧЕСКИМИ 
ПЕЙЗАЖАМИ, ЗАРЯДИТЬСЯ 
БАЙКАЛЬСКОЙ ЭНЕРГИЕЙ И 
ВСТРЕТИТЬСЯ С ШАМАНАМИ.



СКАЛА ШАМАНКА – 
ВИЗИТНАЯ КАРТОЧКА 
И САМЫЙ УЗНАВАЕМЫЙ 
ПЕЙЗАЖ БАЙКАЛА. 
В ДРЕВНИЕ ВРЕМЕНА 
ПРИБЛИЖАТЬСЯ 
К ЗАПОВЕДНОМУ МЕСТУ 
НЕ МОГ НИКТО, КРОМЕ 
ШАМАНА. ЖЕНЩИНАМ 
ПОЛАГАЛОСЬ ОБХОДИТЬ 
СКАЛУ ЗА ВЕРСТУ.
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ПЯТЬ ИДЕЙ, КУДА ОТПРАВИТЬСЯ 

ВО ВЛАДИВОСТОКЕ, ЕСЛИ У ВАС 

В РАСПОРЯЖЕНИИ ВСЕГО ЛИШЬ 

ОДИН ДЕНЬ

Текст: Марк Бельский
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Хотите вы этого или нет, знаком-
ство с Владивостоком начнется 
с  живописнейшей бухты Золотой 
Рог, на берегах которой и раскинул-
ся город. Полтора столетия назад 
здесь началась история приморской 
столицы. В скрытой от ветров бухты 
расположились рыбный и торговый 
порты Владивостока, военные части 
Тихоокеанского флота. Набережные 
вдоль бухты – лучшее место для не-
спешных прогулок и любования ко-
раблями. Украшением бухты стал 
Золотой мост, перекинутый прямо 
через бухту.
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Главный мост Владивостока – мост 
на  остров Русский. Долгие годы по-
пасть на остров было практически 
невозможно. Благодаря появлению 
моста через пролив Босфор Восточ-
ный дорога к песчаным пляжам уто-
пающего в зелени острова стала зани-
мать всего 15 минут. Русский – обладатель 
самого большого в мире пролета среди 
вантовых мостов.

Именно этот мост изображен 
на  двухтысячной банкноте. Задав-
шись целью, можно отправиться на 
смотровую площадку, с которой ри-
совали ее эскиз. Впрочем, гораздо 
приятнее полюбоваться знамени-
тым мостом с теплохода во время 
морской прогулки.
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Маяк Токаревского - визитная кар-
точка города. Океанские суда ориен-
тируются на маяк Токаревского при 
проходе из Амурского залива в про-
лив Босфор Восточный, а из него – 
в бухту Золотой Рог. Туристы счита-
ют своим долгом дойти до «места, 
где начинается Тихий океан», 
по кошке - песчаной отмели, высы-
хающей во время отлива.
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Запущенный в 1962 году, Владиво-
стокский фуникулер стал первым 
и  единственным в России фунику-
лером, использующимся в формате 
общественного транспорта. Это, 
впрочем, не помешало ему превра-
титься в туристический аттракци-
он. 25 рублей и 2 минуты в трясу-
щемся вагончике с канатным 
приводом - и вы на вершине сопки 
Орлиной, откуда открывается пано-
рамный вид на город.

Местные фуникулером гордятся, 
называя его дальним родственни-
ком знаменитых трамвайчиков 
Сан-Франциско.
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20 минут вдоль бывшей городской 
свалки близ Уссурийского залива, 
и оказываешься у необычной досто-
примечательности. Иронично, что 
именно благодаря свалке достопри-
мечательность и возникла: десяти-
летиями сюда свозили тонны буты-
лок, стеклянной посуды и керамики. 
Стекло попадало в море, которое 
обтачивало осколки, и выбрасывало 
их на пляж.

Благодаря разноцветным стеклыш-
кам ставшая местом паломничества 
бухта Стеклянная выглядит макси-
мально необычно. Впрочем, если вы 
хотите увидеть ее своими глазами, 
стоит поторопиться – стекло недол-
говечно, и по мнению ученых, уже 
через несколько лет стеклышки, ко-
торые не растащат на сувениры 
многочисленные туристы, превра-
тятся в обычный песок, а бухта за-
полнится гравием и галькой.



Однодневные туры в мини-группах из Санкт-Петербурга в горный парк Рускеала. 
Шхеры и карьеры с изумрудной водой, водопады, места съемок знаменитых фильмов 

и конечно же тот самый ретропоезд.

КАРЕЛЬСКИЙ ЭКСПРЕСС



ПЛАНЕТА 
ЯКУТИЯ
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НА ПЛОЩАДИ БОЛЕЕ 3 МИЛЛИОНОВ КВАДРАТНЫХ 

КИЛОМЕТРОВ, НА КОТОРОЙ СМОГЛИ БЫ РАЗМЕСТИТЬСЯ 

ПЯТЬ ФРАНЦИЙ, НАХОДИТСЯ САМЫЙ БОЛЬШОЙ 

И САМЫЙ ХОЛОДНЫЙ РЕГИОН РОССИИ, А ЕЩЕ ОДИН 

ИЗ САМЫХ ТРУДНОДОСТУПНЫХ.
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Текст: Антон Титов
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ГОРОД ВЕЧНОЙ МЕРЗЛОТЫ

Знакомство с Якутией начинается 
со столицы – крупнейшего в мире 
города на вечной мерзлоте, которую 
с лихвой компенсирует теплое го-
степриимство местных жителей. 
Основанный казаками в 1632 году, 
Якутск издревле был центром 
и  сердцем огромной территории. 
И пусть в облике города от той древ-
ности ничего не осталось, да и бе-
режно воссозданный в двухтысяч-
ные деревянный исторический 
центр выглядит чересчур бутафор-
ским, город заслуживает прогулки.
Гуляя по центральным улочкам, обя-
зательно загляните в Сокровищни-
цу Якутии. Если честно, меня, как 
и  остальных посетителей, слегка 
смутили показавшиеся излишними 
меры безопасности. Металлодетек-
торы, охрана, камера хранения, где 
приходится оставлять телефоны. 
Вопросы отпадают, когда попада-
ешь внутрь. Здесь переливаются 
всеми цветами радуги россыпи 
бриллиантов, сияют рубины, сап-
фиры и изумруды. В экспозиции 
представлены крупные золотые са-
мородки, природные алмазы и рос-
сыпи сверкающих бриллиантов, 
камнецветы, а также эксклюзивные 
произведения якутских мастеров. 
Даже если вы в целом спокойно 
относитесь к драгоценностям, со-
кровищница все равно приведет 
вас в восторг.

Обязателен к посещению комплекс 
«Царство вечной мерзлоты», где 
температура никогда не поднимает-
ся выше минус четырех. Комплекс 
находится в леднике, в котором 
в  советское время располагались 
продуктовые склады. Теперь же 
здесь - тронный зал властелина хо-
лода Чысхаана, созданные местными 
мастерами ледяные скульптуры 
и даже ледяной бар, где угощают тем 
самым салатом индигирка, а роль 
бармена выполняет ледяной йети.
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ЛУЧШЕ ВСЕГО ПОПАДАТЬ НА СТОЛБЫ В РАМКАХ КОРОТКОГО КРУИЗА 

ПО ЛЕНЕ. НОЧЬ ТУДА, НОЧЬ ОБРАТНО, ЦЕЛЫЙ ДЕНЬ НА ТЕРРИТОРИИ 

НАЦПАРКА И КИЛОМЕ- ТРЫ ПЕЙЗАЖЕЙ ЛЕНСКОГО КАМЕННОГО ЛЕСА 

В ОКОШКО КАЮТЫ – ЧТО МОЖЕТ БЫТЬ ПРИЯТНЕЕ!
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БОЛЬШАЯ РЕКА

Несмотря на то, что Якутска есть, 
чем удивить, городские достопри-
мечательности меркнут перед при-
родными. Главная природная досто-
примечательность – это Лена. Меня, 
как и многих, мучил вопрос, почему 
Лена называется Леной. Любопыт-
но, что современное название реки 
происходит от старинного эвенкий-
ского «Елю-Енэ», что значит «Боль-
шая река». Река и правда большая: 
тут не поспоришь.

Первая же ассоциация, которая 
приходит в голову, когда слышишь 
слово Лена, - Ленские столбы. Ка-
менный лес из высоких отвесных 
скал, возвышающихся вдоль берега 
на десятки километров, заворажи-
вает туристов. Столбы формирова-
лись тысячелетиями: эрозии, ветер, 
перепады температур разрушали 
известняковое плато, образуя раз-
ломы и шлифуя каменные глыбы.

Лучше всего попадать на столбы 
в рамках короткого круиза по Лене. 
Ночь туда, ночь обратно, целый день 
на территории нацпарка и киломе-
тры пейзажей ленского каменного 
леса в окошко каюты – что может 
быть приятнее!

Обдуваемый сильнейшим ветром, 
«Демьян Бедный» аккуратно ползет 
вдоль столбов – в какой-то момент я 
даже начинаю переживать, что 
пришвартоваться мы не сможем, 
впрочем, напрасно. Местные боже-
ства оказываются благосклонны 
к путешественникам – ветер стиха-
ет, и наш корабль аккуратно швар-
туется. Духи здесь не пустое слово – 
на языке местных столбы 
называются Туруук Хайалара, что 
переводится как «Горы восставших 
богов», а сразу после спуска на берег 
нас ждет алгыс – традиционный об-
ряд-обращение к божествам.

Прямо от места стоянки к верши-
не одной из скал уходит экотропа. 
Пологая тропа сменяется доста-



35МОЯ РОССИЯПО ВСЕМУ СВЕТУ

точно крутым подъемом, одолеть 
который не каждому под силу. 
Впрочем, затраченная на подъем 
энергия с лихвой компенсируется 
невероятным видом на столбы 
и разлившуюся Лену.

ЗОЛОТЫЕ СТОЛБЫ

Кажется, что соревноваться с красо-
той и самобытностью Ленских стол-
бов невозможно, но это не так. В не-
скольких десятках километров от 
Ленских находятся еще одни столбы, 
Синские, меньшие по высоте, но го-
раздо более фотогеничные. Есть, 
правда, один нюанс – дорог в при-
вычном понимании здесь нет, доби-
раться до Синска приходится на ста-
рой буханке прямо по каменистому 
берегу Лены. Если вода высокая, сде-
лать это невозможно, и тогда прихо-
дится использовать исключительно 
водный транспорт. Без водного 
транспорта, впрочем, не обойтись 
при всем желании: последние не-
сколько километров по руслу мелкой 
и порожистой Синей, которая на са-
мом деле никакая не Синяя, а Сиинэ 
я преодолеваю на водомете, предна-
значенном для небольших глубин.

Синские столбы не столь известны, 
как Ленские, этим и привлекатель-
ны. За игру света с известняковой 
породой местные называют их «зо-
лотыми». Если Ленские столбы на-
помнили мне каменный лес, то Син-
ские – это выдуманный гениальным 
архитектором каменный дворец 
с арками, башенками и причудливы-
ми шпилями. А главное – труднодо-
ступность позволяет в полной мере 
насладиться роскошью нахождения 
наедине с природой.



СИНСКИЕ СТОЛБЫ НЕ СТОЛЬ ИЗВЕСТНЫ, КАК ЛЕНСКИЕ, ЭТИМ 

И ПРИВЛЕКАТЕЛЬНЫ. ЗА ИГРУ СВЕТА С ИЗВЕСТНЯКОВОЙ ПОРОДОЙ МЕСТНЫЕ 

НАЗЫВАЮТ ИХ «ЗО- ЛОТЫМИ». ЕСЛИ ЛЕНСКИЕ СТОЛБЫ НАПОМНИЛИ МНЕ 

КАМЕННЫЙ ЛЕС, ТО СИНСКИЕ – ЭТО ВЫДУМАННЫЙ ГЕНИАЛЬНЫМ АРХИТЕКТОРОМ 

КАМЕННЫЙ ДВОРЕЦ С АРКАМИ, БАШЕНКАМИ И ПРИЧУДЛИВЫ- МИ ШПИЛЯМИ. 

А ГЛАВНОЕ – ТРУДНОДОСТУПНОСТЬ ПОЗВОЛЯЕТ В ПОЛНОЙ МЕРЕ НАСЛАДИТЬСЯ 

РОСКОШЬЮ НАХОЖДЕНИЯ НАЕДИНЕ С ПРИРОДОЙ.
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ЗАМЕТКИ ИЗ ЭФИОПИИ
ДМИТРИЙ ЛУКЬЯНЧУК, ЭКСПЕРТ В СФЕРЕ НЕОБЫЧНЫХ ПУТЕШЕСТВИЙ, ПОСЕТИВШИЙ БОЛЕЕ 150 СТРАН, 

ДЕЛИТСЯ С «ЛИНИЕЙ ПОЛЕТА» ЭМОЦИЯМИ ОТ ПОСЕЩЕНИЯ ЭФИОПСКИХ ПЛЕМЕН.
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Африка стала седьмым, последним 
из посещенных мной континентов, 
а Эфиопия — первой африканской 
страной. Однажды я увидел необыч-
ную фотографию — стройная чер-
ная женщина стояла на фоне не-
большой крытой соломой хижины. 
Голова ее была украшена рогами ка-
кого-то животного, а в нижней губе 
красовалась огромная черная та-
релка. Подпись гласила: «Женщина 
племени мурси, Эфиопия, долина 
реки Омо». В тот самый момент 
я понял, что просто обязан увидеть 
это воочию.

МАГИЧЕСКИЕ ЭРБОРЕ

На Земле осталось не так много 
мест, где сталкиваются цивилиза-
ции, столь непохожие друг на друга, 
и Омо из них, пожалуй, самое до-
ступное. Для нас племена, 
насе¬ляющие долину, — шанс загля-
нуть в свое далекое прошлое, мы для 
них — деньги, реальность дня сегод-
няшнего. Мы приезжаем за эмоци-
ями и оставляем им средства к су-
ществованию. Долина расположена 
на юге Эфиопии и по большей ча-
сти представляет собой выжжен-

ную солнцем пыльную полупусты-
ню с башнями-термитниками, 
колючими кустарниками и редки-
ми деревьями.

В основ¬ном племена проживают 
недалеко от реки Омо, и именно 
от нее зависит их жизнь. Они зани-
маются земледелием, разводят ко-
ров и коз. Богатство каждого племе-
ни определяется количеством 
принадлежащего им скота. Время 
от  времени племена долины Омо 
конфликтуют между собой. Пред-
метом споров обычно становятся 

Текст: Дмитрий Лукьянчук
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пастбища и водные ресурсы. Порой 
доходит до небольших войн, но слу-
чается это не так часто, и прави-
тельство Эфиопии старается 
в  межплеменные конфликты 
не вмешиваться. 

Самым первым племенем, которое 
я посещаю в долине Омо, становятся 
эрборе. Они называют себя привер-
женцами ислама, что не мешает их 
женщинам ходить с голой грудью. 
Мальчики-эрборе разукрашивают 
лицо узорами из белых и рыжих пя-
тен, незамужние девушки носят яр-
кие ожерелья из бисера, бреют го-
лову налысо и укрываются от солнца 
черными платками. 

Мы прибываем в деревню эрборе 
в самую жару — вскоре после полуд-
ня. Нас моментально окружает 
шумная, пестрая толпа. Гид просит 
подождать пару минут в машине 
и  куда-то исчезает. Люди снаружи 
прижимаются к стеклам. Девушки 

с гирляндами бус галдят, размахива-
ют руками и всячески стараются 
привлечь мое внимание. Я не ожи-
дал ничего подобного и пребываю 
в  легком шоке. Гид возвращается 
минут через десять и кивает — 
«можно». Я беру камеру и деньги, 
вылезаю из прохлад-ного автомо-
биля на улицу и будто оказываюсь 
в  доменной печи. Неподвижный 
горячий воздух сжимает голову, 
как в тисках. 

Надо с чего-то начать, я киваю са-
мой крикливой из девушек, отвожу 
ее в сторону, делаю кадр и протяги-
ваю два быра. Моя модель начинает 
требовать больше, но тут на помощь 
приходит гид и что-то строго ей го-
ворит. Девушка недовольно отходит, 
и на меня тут же налетают ее под-
ружки. Меня! Меня! Меня! 

«Я договорился с вождем этой де-
ревни, что каждое фото стоит два 
быра. Больше никому не плати. 

Здесь это минимальная цена», — го-
ворит мне гид. Слово вождя в Афри-
ке никто никогда не оспаривает.
ИЗГОИ

Одно из самых известных племен 
долины реки Омо - Дасанеш - назы-
вают племенем изгоев. Их предки за 
различные прегрешения были из-
гнаны из других племен и объеди-
нились в общину, чтобы выжить. 
Чтобы попасть к дасанеш, нужно 
переправиться через реку на управ-
ляемой шестом плоскодонке, сде-
ланной из цельного древесного 
ствола. Когда-то неподалеку был 
мост, но он рухнул. Строить новый 
никто не стал.

Садимся в плоскодонку. Сначала 
я  недоумеваю, как такое утлое суде-
нышко вообще может плавать. С виду 
оно должно перевернуться и сразу же 
потонуть, но нет, пару раз зачерпнув 
бортом воды, мы успешно переправ-
ляемся на другой берег и оказываем-
ся в абсолютно апокалиптической 
деревне, где все построено из како-
го-то мусора — картонок, веток, ржа-
вых металлических листов. За огра-
дой до самого горизонта 
простирается пыльная сухая полу-
пустыня. Вокруг нет ни души, но 
проходит всего пара минут, и отку-
да ни возьмись появляются люди. 
Их становится все больше. Нас 
окружает толпа полуголых жен-
щин всех возрастов, они кричат, 
хватают меня руками и что-то 
требуют. Голые по пояс девчонки 
в  причудливых ожерельях и ша-
почках из пивных пробок улыба-
ются и игриво строят глазки, жен-
щины с детьми на руках поспешно 
водружают себе на головы огром-
ные сосуды для воды, чтобы выгля-
деть колоритнее.

В долине Омо требуют деньги 
за каждый кадр. Для этого местные 
внимательно следят, сколько раз 
щелкнул затвор. Сделать три сним-
ка, пусть даже одинаковых, а запла-
тить за один, не получится. Денег 
будут требовать все, кто попал 
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в  кадр. Если вы навели камеру 
на двоих, а в момент, когда сработал 
затвор, к ним подбежали еще четве-
ро, платить придется шестерым. 
Поэтому приходится постоянно 
следить, чтобы в рамку не залез 
кто-то ненужный.

ГВОЗДЬ В ГУБЕ И АВТОМАТ В РУКАХ

Деревня племени Каро расположе-
на на высоком крутом берегу у из-
лучины реки. Вид с обрыва захва-
тывает дух, поэтому посещение 
этого места обязательно входит 
в программу каждого, кто путеше-
ствует по долине Омо. В прошлом 
кочевники и скотоводы, каро были 
вынуждены стать земледельцами 
после того, как болезни уничтожи-
ли их стада. Племя насчитывает 
не более двух тысяч человек и явля-
ется одним из самых небольших 
в  регионе. Несмотря на малочис-
ленность, у каро есть своя культура, 
язык и традиции. Они верят в духов 
и чтят своих предков. Чтобы не ли-
шиться их защиты, некоторые даже 
хоронят близких родственников 
прямо внутри дома — закапывают 
тела в землю и покрывают сверху 
шкурой. Случись что, дух быстрее 
придет на помощь.

В деревне каро нет такой суматохи, 
как у дасанеш или эрборе. Жители 
выходят ко мне без воплей и лиш-
ней суеты. Я спокойно договарива-
юсь о цене за снимок и спокойно 
фотографирую. Потом прогулива-
юсь по деревне, общаюсь с людьми, 
немного играю с детишками в фут-
бол и заглядываю в одну из хижин. 
Внутри ничего нового — полумрак, 
запах дыма и нехитрый скарб.

Каро славятся тем, что раскрашива-
ют лица и тела мелом и красками, 
которые получают из руды и мине-
ралов. Они весьма изобретательны, 
когда дело касается украшений. Все, 
что можно для этого использовать, 
непременно используют. Взять хотя 
бы простой гвоздь. Местные девуш-
ки делают им отверстие в нижней 
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губе. Дешево и сердито. Теперь, если 
нужно по-быстрому прихорошить-
ся, достаточно просто вставить 
гвоздь в дырку, и все — красавица. 
Ну прямо как наши женщины — 
серьги в уши. Можно и не гвоздь, 
а,  скажем, перышко или веревочку 
с бисером. 

Особой популярностью пользуются 
металлические ремешки от часов — 
их умело встраивают в бусы и оже-
релья, а из крышек от консервных 
банок делают головные уборы. Все, 
что мы без сожаления выкидываем 
в мусор, в руках местных умельцев 
превращается в диковинные укра-
шения. Воистину безгранична фан-
тазия человека!

Мужчины предпочитают другие 
украшения — огнестрельные. Люди 
с ружьями или автоматами встре-
чаются здесь чуть ли не чаще, чем 
без оных. А вот боеприпасы достать 
сложно, да и стоят они дорого, поэ-
тому из оружия никто не стреляет. 
Мне рассказали, что часто в автома-
те есть только один патрон, и тот на 
случай, если какой-нибудь дикий 
зверь нападет.

ТАРЕЛОЧКИ

На следующее утро у нас по плану 
мурси — одно из самых известных 
племен не только долины Омо, но 
и  всего Африканского континента. 
Именно их фотографии побудили 
меня приехать в Африку. 

Этот необычный народ живет в уда-
ленной труднодоступной местности, 
между реками Маго и Омо. В возрас-
те четырнадцати-пятнадцати лет 
девушки-мурси прорезают себе 
нижнюю губу и вставляют в нее де-
ревянную пробку. По прошествии 
некоторого времени пробку меняют 
на маленькую глиняную тарелочку, 
еще немного погодя — на тарелку по-
больше и так далее, пока губа не 
растянется до требуемого размера. 
Вопреки бытующему мнению, никто 

не принуждает девочку идти под 
нож. Чтобы глиняный край не терся 
о  зубы, мурси их выбивают. Четыре 
нижних. Ничего не поделаешь — кра-
сота требует жертв. Замужние жен-
щины не носят тарелку постоянно, 
а делают это по особым случаям, на-
пример, подавая любимому мужу еду.

Деревня, в которую мы приехали, не-
большая, поэтому особой суматохи 
нет. Я спокойно, без спешки выби-
раю модель и отвожу ее в сторону 

для съемки. Остальные терпеливо 
ждут своей очереди.

«Сфотографируй и меня. Я местный 
чемпион донги», — то ли просит, то 
ли требует один из мужчин-мурси 
с длинной палкой в руке.

Донга — традиционные бои на двух-
метровых палках — одно из главных 
событий в жизни племени. Прово-
дятся они осенью, после сбора уро-
жая. Участники — молодые мужчи-
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ны. Бои не забава, здесь все серьезно. 
Победитель турнира может выбрать 
себе в жены любую девушку, тогда 
как проигравшие будут еще целый 
год пасти скот, лишь мечтая о семей-
ном счастье. Все логично — если ты 
победил, значит, смел, силен и смо-
жешь защитить свою семью. 

Бойцы упорно тренируются и сра-
жаются друг с другом в полную силу. 
Поединок продолжается, пока кто-
то не упадет на землю. Несмотря 
на  то что локти, колени и головы 
участников защищены щитками 
из кожи, глубокие раны и переломы 
на  донге — обычное дело. Следы 
от них почетны. За поединками вни-
мательно следят старейшины. Они 
вправе остановить бой, если уровень 
жестокости соперников превышает 
допустимые пределы. Смерть 
на донге жестоко карается. Случай-

но убивший своего визави лишается 
имущества и изгоняется из деревни, 
поэтому бойцы не стремятся нане-
сти друг другу тяжелые увечья. Но 
трагические случаи все же бывают. 
Конфликты между деревнями и спо-
ры соплеменников также разреша-
ют при помощи боев на палках. Хо-
роших бойцов донги боятся 
и уважают. Никто не позарится на их 
скот и не тронет их родственников. 

БЫКИ И ПОРКА

Базарный день в Турми в самом раз-
гаре. Рыночная площадь гудит ульем. 
Прямо на земле покупателей дожи-
даются бусы и браслеты, домашняя 
утварь, вязанки дров, мешки с кар-
тошкой, специи, краска для волос, 
пустые пластиковые бутылки, шле-
пан¬цы из автомобильных покры-
шек, калебасы из тыкв и многое дру-



46 НАПРАВЛЕНИЕПО ВСЕМУ СВЕТУ



47НАПРАВЛЕНИЕПО ВСЕМУ СВЕТУ

гое. Чуть в стороне продают скот. 
Хамер считаются самым контакт-
ным племенем долины Омо. Их ви-
зитная карточка — обряд инициа-
ции, который называется «укуле 
булла». Это самый важный день 
в  жизни юношей племени и боль-
шой праздник для всей общины, 
на который приглашаются гости со 
всех окрестных селений. Чтобы до-
казать, что он стал мужчиной, ис-
пытуемый должен в чем мать роди-
ла трижды пробежать по спинам 
выстроенных в ряд быков и при 
этом ни разу не упасть. Ну ладно, не 
совсем в чем мать родила. Один 
атрибут одежды все-таки есть — 
это две полосы из коры особого де-
рева, повязанные крест-накрест 
на груди. Полосы служат для юноши 
своего рода духовной защитой. 

Чтобы быки не разбежались, мужчи-
ны держат каждого за хвост и  ниж-
нюю челюсть. Спины животных 
специально обмазывают свежим на-
возом, чтобы бежать было сложнее. 
Получилось — можешь считать себя 
мужчиной. Принимай в  дар от отца 
свою первую корову и начинай искать 
жену. Оступился, упал — значит еще 
не готов к взрослой жизни, расти, тре-
нируйся, через год попробуешь снова.

Хамер практикуют многоженство — 
выкуп за невесту составляет двад-
цать – тридцать коров, и, если ты 
богат, можешь взять в жены сколько 
угодно девушек. Количество ничем 
не ограничивается, но первая всегда 
главная. Она носит на шее особый 
знак отличия — кожаный обруч и мо-
жет командовать остальными.

В обязанности женщин входит веде-
ние хозяйства, воспитание детей, 
приготовление пищи и сельскохо-
зяйственные работы. Также они 
должны приносить в дом дрова 
и воду из источника, который неред-
ко находится очень далеко от дерев-
ни. Работы много, поэтому первые 
жены даже настаивают, чтобы их 
муж женился на ком-то еще. Вместе 
куда проще вести хозяйство. 

Хамер разводят коров и коз, а также 
выращивают маис и сорго. Коровы — 
главная ценность и платежное сред-
ство. С их помощью урегулируют 
споры и покупают невест. Мясо ха-
меры практически не едят, но зато 
пьют кровь. Так они восполняет не-
достаток необходимых для жизни 
белков и аминокислот.

Женщины племени хамер очень 
красивы, наверное, самые красивые 
в долине Омо. Их традиционная оде-
жда — расшитые бисером кожаные 
фартуки. Незамужние украшают 
себя разноцветными бусами. Те, что 
замужем, надевают на шею метал-
лические и кожаные обручи, а так-
же бусы из ракушек каури. При по-
мощи жира и глины на головах 
сооружаются причудливые приче-
ски из красных дредов-косичек. Вы-
глядит очень необычно.

Близится вечер. Мы душевно про-
щаемся с гостеприимным племе-
нем. Как это ни печально, пора 
брать курс на Аддис-Абебу.










